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Zur Erhohung der allgemeinen Sicherheit auf unseren Schleppgelanden sowie zur
Gewahrleistung eines reibungslosen Schleppbetriebs wird die Rolle des Startleiters in
Ubereinstimmung mit der Flugbetriebsordnung fir unsere Gelande jedoch mit folgenden
Zuséatzen definiert:

Funktion des Startleiters

Der Startleiter repréasentiert das Hausrecht des Albatros Vereins auf dem
Schleppgelande und achtet auf die Einhaltung der Genehmigungsauflagen sowie auf
die Voraussetzungen fir einen geordneten Flugbetrieb auf der Grundlage der
Flugbetriebsordnung (FBO), in der der Flugbetrieb fur alle Teilnehmenden
verbindlich geregelt ist.

Den Anordnungen des Startleiters ist unbedingt Folge zu leisten.
Ausibung der Startleiterfunktion

Die Startleiterfunktion darf nur von Personen wahrgenommen werden, die vom
Albatros Vorstand namentlich festgelegt worden sind.

Der Personenkreis wird zunachst auf erfahrene Vereinspiloten beschrankt, die in den
letzten zwei Jahren aktiv am Schleppbetrieb teilgenommen haben.

Die Liste kann auf Antrag an die Vorstandsmitglieder jederzeit erweitert werden,
wenn die Eignung des Kandidaten offensichtlich ist und eine Einweisung in die
Aufgaben stattgefunden hat.

Eine Liste der berechtigten Personen wird beim Windenfihrer hinterlegt.

Der Windenfuhrer hat die Berechtigung des Startleiters im Zweifelsfall vor jedem
Start zu Uberprifen.



Aufgaben des Startleiters
Schleppvorbereitung

Bei der Erstaufnahme neuer oder ihm noch nicht bekannter Piloten, tberprift der
Startleiter Piloten- und Schleppberechtigungen sowie die Haftpflichtversicherung,
den Schirm- oder HG-Typ. Pilotengewicht sowie erkannte Risiken sind unbedingt an
den Windenfuhrer weiterzuleiten. Damit wird sichergestellt, dass nur berechtigte
Piloten geschleppt werden und der Windenfuhrer auf Besonderheiten beim Schlepp
vorbereitet ist.

Alle Piloten missen vor dem ersten Schlepp eine Haftungsausschlusserklarung
unterschrieben haben.

An Stellen, an denen mit am Schleppbetrieb unbeteiligten Personen zu rechen ist,
sind Hinweisschilder aufzustellen. Gegebenenfalls ist an untubersichtlichen Stellen
die Schleppstrecke durch Piloten(innen) zu sichern. Es ist eine Sprechverbindung
(Funk) zu den sichernden Piloten herzustellen.

Die Zugprobe muss vor dem Schleppbetrieb fir jedes Schleppseil getrennt
durchgefiihrt werden. Zur Vermeidung von Seiliberwirfen, sollte bei
Doppeltrommelbetrieb das erste Seil nach Durchfihrung der Zugprobe eingezogen
werden bevor die Zugprobe auf dem zweiten Seil durchgefihrt wird.

Der Startleiter regelt das Auslegen der Gleitschirme und die Startreihenfolge.

Piloten, die nicht startklar sind, wenn ihr Seil bereitliegt, missen sich auf Anweisung
des Startleiters in der Startreihenfolge hinten einordnen.

Vorrangregelungen

Windenfuhrer, die am selben Schlepptag Dienst geleistet haben, kann Vorrang in der
Startreihenfolge einrdumt werden.

Das gleiche gilt fir nicht erwerbsmallig tatige Vereins-Tandempiloten (z.B. bei
schwierigen Startverhaltnissen).

Schleppbetrieb

Vor der Startfreigabe checkt der Startleiter, ob der Pilot ordnungsgemal alle Gurte
geschlossen hat, die Leinen richtig aufgenommen hat und das Seil ordnungsgeman
eingehangt ist.

Startfreigabe: Es darf nur gestartet werden, wenn der Startleiter den Start freigibt.
Die Startfreigabe entbindet den Piloten nicht von seiner personlichen Sorgfaltspflicht.
Dieser startet immer auf eigene Verantwortung.

Funkverbindung zwischen Windenfuhrer und Startleiter: Die LPD Vereinsfunkgerate
verfugen Uber einen Stromsparmodus, d.h. es kann bis zu einer Sekunde dauern bis
der Empfanger eingeschaltet wird. Vor der Weitergabe von Kommandos ist daher
die Sendetaste mindestens eine Sekunde zu dricken. Um zu gewahrleisten, dass
zeitkritische Kommandos beim Windenfuhrer ankommen, sollte der Startleiter ab
Kommando ,Fertig® die Sendetaste nicht mehr freigeben, bis der Pilot die
Sicherheitshéhe erreicht hat.

Der Startleiter leitet den Startvorgang und gibt die Startkommandos an den
Windenfuhrer weiter. Wahrend des Startlaufs prift der Startleiter den Gleitschirm
des startenden Piloten auf Verhanger und andere Auffalligkeiten und bricht
gegebenenfalls den Start ab. Hat der Pilot schon Hohe gewonnen befindet sich aber
noch unterhalb der Sicherheitshohe, kann eine Reduzierung der Zugkraft gefahrlich
sein. In diesem Falle weist der Startleiter den Windenfahrer auf den Fehler hin und
l&sst den Piloten auf Sicherheitshohe (30m) schleppen. Danach veranlasst er den
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Windenfahrer, den Zug nachzulassen, bis der Pilot ausklinkt. Er warnt den Piloten
und Windenfuhrer, wenn sich andere Luftfahrzeuge geféhrlich dem Schleppseil
nahern.

Der Startleiter ist berechtigt, ein Startverbot zu erteilen.

Der Startleiter sorgt fur die Organisation des Seilriickholens (rechtzeitig Moped
losschicken).

Piloten mit offensichtlich schlecht startenden und sackfluggeféahrdeten Schirmen sind
auf die Pflicht zur Benutzung von Schlepphilfen hinzuweisen. Ggf. ist Startverbot zu
erteilen.

Kein Start bei bdigem und/oder starkem Seitenwind sowie bei Uberentwicklung.
Wenn ein Verhangen des Schleppseils in Baumen oder anderen Hindernissen nicht
zu vermeiden ist, ist der Schleppbetrieb umgehend einzustellen.

Sind die Ausklinkhéhen hoher als 450m GND, sowie bei Windgeschwindigkeiten
>15 Kmh ist Funkverbindung zwischen Piloten, Windenfihrer oder Startleiter
vorgeschrieben. Der Startleiter stellt sicher, dass die betroffenen Piloten Funkgerate
mitfihren.

Gelandespezifische Regelungen:

In Nilkheim ist der Schleppbetrieb bei der Flugsicherung des Segelflugplatzes
Grof3ostheim per Handy an- und abzumelden. Die PIN fir das GSM-Handy befindet sich
auf der Checkliste. Die Rufnummer der Flugsicherung ist als Kurzwahl (,Aburg®) auf
dem Handy gespeichert. Bei nordostlichen Winden ist die Winde soweit vorne
aufzubauen, dass ein Verhdngen des Schleppseils in den Baumen der Kleingarten
vermieden wird (wenige Meter hinter der Asphaltpiste, s. Bild). Der Ful3gangerpfad in
der Mitte der Schleppstrecke sowie die Zufahrt zur Asphaltpiste sind durch
Hinweisschilder abzusichern. Die zuldssige Schlepphdhe betragt 300 m Gber Grund.

Winde bei NO-Wind

Winde bei SW-Wind

Bild 1: Schleppgelande in Nilkheim.



In Bischbrunn? ist keine Anmeldung des Flugbetriebs erforderlich. Die Wegkreuzung
auf der Schleppstrecke ist mit Hinweisschildern und einem Warnblinklicht abzusichern.
AulRerdem muss vor dem Kommando ,Seil anziehen® eine Sicherungsperson mit
Funkgerat an der Kreuzung positioniert werden. Die zulédssige Schlepphthe betragt
450m; 760m mit Funk.
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Bild 2: Schleppgelande in Bischbrunn.

In Wirzberg ist keine Anmeldung des Flugbetriebs erforderlich. Es durfen z.Zt. keine
Gastpiloten geschleppt werden. Schleppaktivitaten sind mit den Gelandeeigentiimern
durch den Gelandewart abzustimmen?. Die zuldssige Schlepphéhe betragt an
Wochenenden 450 m, an Werktagen 150 m. Die Winde ist mindestens 50 m norddstlich
der Hochspannungsleitung aufzustellen.

1
In Bischbrunn sollte nur nach vorheriger Ortsbegehung geschleppt werden, da die Schleppstrecke méglicherweise nicht frei ist.

2 Zur Zeit wird diese Funktion durch den ersten oder zweiten Vorsitzenden wahrgenommen. In Wirzberg sollte nur nach vorheriger
Ortsbegehung geschleppt werden, da die Schleppstrecke moglicherweise nicht frei ist.

4



agdschigh’ *
Eulbac

Parken

Start/Landung

Hochspannungsleitung

Der Schleppbetrieb auf dem Verkehrslandeplatz Mainbullau erfordert wegen des
Mischbetriebs mit schnellen Motorflugzeugen einen besonderen Regelsatz, der im
Folgenden zusammengestellt ist.
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Bild 4: Verkehrslandeplatz Mainbullau

Piloten, die in Mainbullau am Schleppbetrieb teilnehmen wollen, mussen folgende
Voraussetzungen erfillen:

Der Pilot muss im Besitz eines gultigen B-Scheins sein.

Vor dem ersten Start ist eine eigens fur Mainbullau formulierte
Haftungsausschlusserklarung zu unterschreiben, in der gleichzeitig die
gelandespezifischen Regelungen anerkannt werden.



Es ist bei jedem Start ein funktionsfahiges LPD-Funkgerat mitzufihren, mit dessen
Hilfe eine sichere Sprechverbindung mit dem Startleiter herzustellen ist.

Vor Betreten des Fluggelandes durch Albatros Piloten findet ein Briefing mit der
Flugleitung statt, in dessen Rahmen auf tagesspezifische Besonderheiten hingewiesen
wird. Es werden ein oder mehrere Startleiter namentlich festgelegt, die mit Unterschrift
die Ubernahme der Verantwortung fir den ordnungsgemaRen Schleppbetrieb
bestdtigen. Die Startleiter sind verpflichtet, jeden Piloten auf die hier formulierten
Besonderheiten hinzuweisen. Der Albatros Verein hinterlasst wahrend des gesamten
Schleppbetriebs ein LPD Funkgerat bei der Flugleitung, damit eine reibungslose
Kommunikation gewahrleistet ist.

Bild 5: Platzrunde des Verkehrslandeplatzes Mainbullau
Wahrend des Schleppbetriebs gelten folgende Einschrankungen fir Albatros Piloten:

Aul3erhalb der Flugsaison von Mérz bis Oktober kann in Mainbullau kein Flugbetrieb
stattfinden.

Die Start- und Landebahn einschlief3lich der kreuzenden Wege dirfen ausschlief3lich
nach Freigabe durch die Flugleitung Gberquert werden.

Parken auf dem Fluggelande ist verboten. Zum Parken sind die dafir
ausgewiesenen Flachen zu benutzen.

Der Gleitsegelwindenbetrieb findet ausschlieBlich auf der im Bild 4
gekennzeichneten Grasflache nordwestlich der Start / Landebahn statt.

Unabhéangig von der Schlepprichtung ist darauf zu achten, dass das Gelandeprofil
nicht die Sicht zwischen Winde und Startstelle verdeckt.
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Gleitsegelschlepps dirfen ausschlieRlich nach Freigabe durch die Flugleitung
durchgefuhrt werden

Flugbewegungen der Gleitschirme durfen unterhalb einer Hohe von 3500 ft GND
nicht innerhalb der Platzrunde stattfinden (Bild 5).

Die Gleitschirmpiloten haben darauf zu achten, dass auch oberhalb der Platzrunde
mit erhohter Haufigkeit Flugbewegungen durch Motorflugzeuge stattfinden. Der
Verkehrslandeplatzplatz Mainbullau wird von diesen als Streckenpunkt (Logger)
Uberquert.

Im Ubrigen gelten die Bestimmungen des Deutschen Hangegleiterverbandes fur das
Verhalten auf Flugplatzen.

Nach Absprache mit dem Vorstand des Miltenberger Flugsportclubs ist eine vorherige
Anmeldung geplanter Schileppaktivitdten durch Albatros Piloten nicht erforderlich.
Wetterinformationen kdnnen jedoch nach 10:00 Uhr telefonisch unter (09371 3363)
eingeholt werden.



Aufgaben des Windenflhrers
Auf- und Abbau der Schleppwinde

Auf unseren Winden befindet sich jeweils eine Checkliste. Weniger routinierte
Windenfuhrer sollten beim Aufbau diese Checkliste abarbeiten.

Es ist darauf zu achten, dass alles Material (Funkgerate, Telefon, Windfahnen,
Schilder) unbeschadigt zum Windenfahrzeug zuriickkommt. In der Garage werden
Funkgerate, das DECT-Telefon, das Handy und ggf. die Winde an die
entsprechenden Ladeeinrichtungen angeschlossen.

Spannen der Kappvorrichtung der Doppeltrommelwinde

Beim Spannen der Kappvorrichtung der Adelwarth Doppeltrommelwinde ist darauf
zu achten, dass die Notkapphebel bis zum Anschlag gespannt sind. Andernfalls wird
beim Umschalten des Getriebes die Kappvorrichtung durch den StdR3el am
Handgashebel verbogen.

Einholen des Schleppseils

Um Beschadigungen des Getriebes unserer Winden vorzubeugen sollte beim
Einholen des Schleppseils das Gas bereits dann weggenommen werden, wenn
sichergestellt ist, dass der Seilfallschirm auf hindernisfreiem Gelande landet.

In jedem Fall sollte das Gas frihzeitig vor dem Abbremsen der Trommel reduziert
werden.

Fuhren des Windenprotokolls
Wahrend des Schleppbetriebs ist das Windenprotokoll zu fuhren.
Es werden Fluge, Winden- und Motorradfahrten in die Strichliste eingetragen.

Der Verkauf von Zehnerkarten wird mit Kartennummer auf der Rilckseite des
Windenprotokolls vermerkt.

Es ist zu beachten, dass auch nicht vollstandig genutzte Karten (z.B.) Einzelflige
oder 5-er Karten eingetragen werden.

Weiterhin ist der Name des Piloten leserlich mit der Angabe Gast- (G) oder
Vereinspilot (M) zu protokollieren.

Werden Winden- oder Mopedfahrten vergutet, ist das Konto, von dem abgebucht
werden soll (Winden- oder Mopedfahrt), auf der Rickseite des Windenprotokolls zu
vermerken.

Beriicksichtigung des Pilotengewichts

Vor dem Start sind der vollstdndige Name des Piloten sowie das Pilotengewicht zu
erfragen (besonders wichtig bei Gastpiloten).

Es reicht nicht aus, Piloten mit einer maximalen Zugkraft (kleiner gleich
Pilotengewicht) zu schleppen. Insbesondere bei leichten Piloten ist die
Zugkraftbegrenzung entsprechend einzustellen, damit bei bdigen Verhaltnissen die
maximale Zugkraft nicht Gberschritten wird.

Schleppen unterhalb der Sicherheitshohe von 30 m

Unterhalb der Sicherheitshohe darf die maximale Zugkraft das halbe Kérpergewicht
des Piloten nicht Uberschreiten (Pendelgefahr bei Seilriss oder versehentlichem
Klinken).



Im Falle eines Stromungsabrisses muss unbedingt weitergeschleppt werden, auch
wenn man gefuhlsmalig dazu neigt, den Zug nachzulassen. Bei Nichteinhaltung
nimmt man dem Piloten jede Change, auf den Filissen zu landen.

Abrechnung und Vorbereiten des nachsten Schlepptages
Der aktuelle Kassenstand wird Uberpruft und in dem Feld ,Kasse neu“ vermerkt.

Der neue Kassenstand muss sich aus der Summe der Betrdge ,Kasse alt* +
.verkaufte Karten“ — ,Betriebsmittel“ ergeben.

Der neue Kassenstand wird auf einem neuen Protokollblatt (befindet sich im grauen
Ordner) als ,Kasse alt* vermerkt.

Die Rechnungen von Betriebsmitteln (Tanken, Ol oder sonstiges) werden an das
neue Protokoll angeheftet (Hefter befindet sich in der Kasse) und in die
entsprechenden Felder auf der Rickseite des neuen Windenprotokolls fur den
Folgeschlepptag eingetragen.



